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Référence: Ville de Nyon

 Giratoire de Clémenty – Etude de sécurisation (2019)
 Mandant: Ville de Nyon - Service Travaux, Environnement et Mobilité
 

Prestations effectuées:

-  Réalisation d’une analyse détaillée des accidents survenus dans le secteur du giratoire de Clémenty entre 2013 et 
2018

- Réalisation d’un «audit» technique du giratoire de Clémenty, soit une vérification des caractéristiques 
géomètriques du giratoire

- Recherche des possibilités d’amélioration des conditions géomètriques et d’exploitation du giratoire, proposition 
de mesures adéquates et chiffrage grossier de leur coût
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Nyon – Sécurisation du giratoire de Clémenty

Trafic journalier moyen et accidentologie
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Accidentologie – Période du 01.01.2013 au 24.01.2019:Trafic journalier moyen (TJM) 2017 et flux principaux [véh./jour]:

Remarques:

• 16 accidents en 6 ans recensés dans le périmètre d'étude avec:
 – 0 tué
 – 2 blessés graves
 – 9 blessés légers
 – 5 dommages seulement matériels

• 3 types d'accidents recensés:
 – 6 tamponnements
 – 5 accidents en s'engageant sur une route
 – 5 pertes de maîtrise

• Aucun accident de piéton

• 5 accidents impliquant des vélos, avec 1 cycliste grièvement blessé

• Les accidents sont distribués de manière relativement uniforme durant la journée => accidents indépendants de l'heure de la journée

• A part pour la concentration d'accidents par tamponnement sur la sortie en direction du Quai Louis Bonnard, les accidents sont répartis 
sur les 3 différentes branches principales, tout comme le trafic TJM

• Concentration d'accidents: – en sorties du giratoire sur le Quai Louis Bonnard, avec tamponnements
  => causes probables: – vitesses excessives sur l'anneau
    – ralentissements et arrêts dus aux passages piétons

  – aux entrées dans le giratoire (non respect de la priorité à l'anneau)
  => causes probables: – vitesses élevées sur les entrées
    – vitesses élevées à l'anneau

Le giratoire de Clémenty
est un point noir selon la DGMR

Remarques:

• Les 3 flux principaux d'échange entre les routes de Clémenty, de Genève et du Quai Louis Bonnard sont de l'ordre  
de 5'000 à 5'700 véh./jour

• Les flux en provenance de la Route du Cordon sont de l'ordre de 800 à 1'500 véh./jour
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Nyon – Sécurisation du giratoire de Clémenty

Analyse des conformités géométriques  
à la norme VSS 640'263
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Dimensions selon norme VSS 640'263
(Carrefours giratoires)

Remarques:
• Toutes les sorties sont trop larges
• Les entrées "Route de Genève" et "Route de Clémenty" sont 

trop larges
• La voie de circulation à l'anneau est trop large, entraînant des 

angles de déviaton trop faibles et des vitesses de circulations 
dans l'anneau trop élevées

• Les angles d'entrées des branches Route de Clémenty et Quai 
Louis Bonnard sont trop plats, ce qui induit des vitesses 
d'entrée élevées

• L'entrée depuis la Route du Cordon est "tangente" à l'anneau 
du giratoire => aucune déviation pour les véhicules en direc-
tion de la Route de Genève

=> Globalement, la géométrie "trop large" du giratoire 
entraîne des vitesses de circulation élevées

ß Angle de déviation [gons]

L v circ Largeur de la voie de circulation à l'anneau [m] 
(y compris anneau intérieur autour de l'îlot central)

L îlot Largeur de l'îlot au bord du giratoire [m]

R ext Rayon extérieur [m]

R int Rayon intérieur [m]

Angle d'entrée [gons]

L e

L e

Largeur des voies de circulation à l'entrée [m]

Nomenclature et recommandations de la norme

3,00 m. ≤         ≤ 3,50 m.

80 gons ≤         ≤ 90 gons

≥ 3,00 m.

Dépend de la largeur de l'anneau de circulation

ß ≥ 45 gons

L s3,50 m. ≤         ≤ 4,50 m.  (sans voie cyclable)

L s4,00 m. ≤         ≤ 4,50 m.  (avec voie cyclable)

Pour un Ø= 32 m.

≈ 5,50 à 6,00 m. au minimum
(à adapter selon les contraintes locales)

L s Largeur des voies de circulation à la sortie [m]

L v circ

Pour un giratoire compact dans espaces bâtis

26 m. ≤             ≤ 35 m. R ext

d PP Distance du passage-piétons au giratoire [m]

4,00 m. ≤             ≤ 5,00 m.d PP
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L îlot

Bordures verticales
(conforme: bordures inclinées)
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Nyon – Sécurisation du giratoire de Clémenty

Visite de terrain: déficits de sécurité constatés
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ECLAIRAGE
Un seul candélabre au Sud du passage-piétons 
de la Route de Genève
=> Déficit d'éclairage de la zone d'attente 

Nord?

TRAJECTOIRE ET VITESSE
Trajectoires peu déviées (voire tangentielle 
pour le trafic venant de la Route du Cordon)
=> Vitesses de circulation importantes 

dans le giratoire

VISIBILITE
Angle de vision obtu depuis le by-pass sur le 
trafic sortant du giratoire et gêne de visibilité 
par le trafic de la voie de gauche

By-pass débouche immédiatement 
sur la sortie Route de Genève

Ligne d'arrêt de la Route du Cordon sur 
la voie de sortie Route de Clémenty

BANDE CYCLABLE
Bande cyclable prolongée jusqu'au giratoire, 
empêchant les cyclistes de se positionner au  
centre de l'entrée du giratoire, et trop étroite 
(~1,00 m.)
=> Peu sécurisant pour les cyclistes

MARQUAGE
Absence de marquage 
aux sorties du giratoire

SIGNALISATION
Le panneau de signalisation du passage- piétons 
est placé très en hauteur et à côté d'un panneau 
publicitaire

=> Mauvaise perception du passage-piétons 
et de son panneau de signalisation

SIGNALISATION
Nombreux panneaux de direction aux sorties des 
branches Quai Louis Bonnard et Rte de Clémenty

=> Difficulté de lecture pouvant entraîner 
une inattention et des ralentissements

1 2

Passage-piétons plus existant, 
mais traversée en zone 30
=> OK

VISIBILITE
Angle de vision obtu depuis la 
Route du Cordon sur le trafic 
venant du Quai Louis Bonnard

Traversées piétonnes peu confortables 
(sentiment d'insécurité) en raison des 
vitesses élevées des sorties sur le Quai 
Louis Bonnard

Totem "Fin de zone 30"

ARRET BUS
Arrêt semi-bloquant peu 
clair (largeur ~5,00 m.)

ARRET BUS
Arrêt bloquant relativement 
large (largeur ~4,40 m.)

~5,00

~4,40
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Nyon – Sécurisation du giratoire de Clémenty

Proposition de réaménagement du giratoire

Quai Louis BonnardRoute de Genève

Route de Clémenty

Route du Cordon
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Chaussée

Trottoirs

Piste piétons / vélos

Bandes cyclables

Arrêts bus

Espace de verdure / 
îlots

Elargissement 
du trottoir

Arrêt bus 
bloquantArrêt de la bande cyclable 

avant le passage-piétons 
sur la Rte de Genève

Création d'un îlot de séparation 
entre le bypass et la branche 

d'entrée "Clémenty"

Elargissement du bypass
Attention, emprise dans 

le talus actuel

Extension du cadran Nord 
jusqu'à la périphérie du 

giratoire

Bordures basses pour 
accès vélos à la piste 

piétons / vélos

Elargissement du 
cadran Nord-Est

Léger élargissement 
du trottoir

Création d'un anneau intérieur 
semi-franchissable avec bordure 
chanfreinée (largeur ≈ 3,75 m.)

Création d'un îlot continu entre le 
giratoire et le passage-piétons sur 

la Rte de Genève Rétrécissement de l'îlot au droit 
de l'entrée et élargissement du 
passage-piétons et de sa zone 

d'attente (~4,00 m.)

Rétrécissement 
de l'îlot

Modification de l'angle d'implantation de 
la branche "Cordon" (branche d'entrée 

plus perpendiculaire à l'anneau)

Estimation grossière des coûts du réaménagement du giratoire:
• Travaux GC ~180'000.– HT
• Signalisation + marquage + éclairage ~20'000,– HT
• Divers + imprévus (~20%) ~40'000.– HT
• Etudes, ing. GC (~15%) ~36'000.– HT

  ~276'000.– HT

  Total: ~300'000.– TTC


